SEQUENCE HISTOIRE DE L’AVIATION

UN AUTRE REGARD SUR LE MATCH
DES PREMIERES TRAVERSEES DE LA MANCHE

Le 15 juillet 1909, la premiere

traversée de la Manche en
aéroplane eut un  énorme
retentissement en France et dans le
monde car elle consacrait notre
pays comme chef de file des
pionniers de [laviation. En

Allemagne, elle dynamisa les
travaux de recherche déja bien
avancés. En Angleterre, elle fit
sortir la  société de son
comportement d’observateur zélé
pour stimuler des vocations et
s'impliquer dans la création et

'expérimentation. En Ameérique,

bien que pays du premier «vol
tracté », elle passa quasi inapergue.
La société U.S. n’était pas préte
pour cette nouvelle aventure avec —
comme signe majeur de la mentalité
du congres d’alors, en méme temps
que clin d'ceil a la puissance
actuelle de 'USAF — le refus par la
chambre dacheter un second
avion... « A ce que je sache, ils en
ont déja un...» fut-il répondu. (Le

président Roosevelt fera son
baptéme de I'air en 1910...)

I est indéniable que les 20
premiéres années aéronautiques du
XX° siecle sont dominées par la
France. Apreés, le vent change...
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La lecture des « Unes » des journaux
francais de I'’époque livre un regard
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populaire, une image du sensationnel

“TE FRACIES BLERIOT TIENT DE TRAVERSER | PoPulaire, une image d e Guelqubs
LA MANCHF £ AER‘)PW\E relents cocardiers a cet exploit

C'EST L'ENVOYE SPECIAL .

i, | f transmanche. Il est, par ailleurs,
intéressant de croiser les reportages
journalistiques nationaux pris «a
chaud » et retranscrits dans la presse
avec les écrits des historiens de
laviation dans le cadre de la
littérature aéronautique reconnue,
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éditée ou présente sur le net et
les publications étrangeres des
= aviateurs allemands publiés
groplane dans le Flugsport. La
U consultation des principaux
journaux nationaux de cette
épogue a été un vrai bonheur :
g : ol = : I'édition spéciale du MATIN du
s | [ Call ot dimanche 25 juillet et du lundi
o e | [ : 26 juillet 1909, le PETIT
PARISIEN du 27 et le PETIT
JOURNAL du 29 juillet sont
particulierement représentatifs
du ssentiment populaire. Par

!1

r ailleurs, une copie du
FLUGSPORT, illustrierte
‘ Internationale Luftschiffahrt-Ausstellung Frankfurt a. M., Stand C. 24. technische Zeitschrift und
‘ Die ndchste Nummer erscheint am 6. August. An Zeiger fur dl e ges amte
- Flugsport «Flugschiffahrt» - le  seul
Jllustrierte technische Zeitschrift und Anzeiger orge_tne_‘ allemand i ,tr,\altant
- Flugschiffahrts particulierement les intéréts de
- i (I%Aviation) l'aviation — bulletin numéro 16
Le seul organe allemand traitant panieuliere.r‘nenl les intéréts de I'Aviation de |’année 1909 et pl’emiére
- unter M1tw1rkungs:16:i:ultjerr;c;:zlru:accl;l‘r"r}ﬁ:g:;it;igusgegeben von année d’éd|t|on (en frangais
] 3;,'6“..“g":.‘lFe:]:.ig%,,:..‘.]f’p:g‘g"{'ﬁb:g‘é?“"’;63 dans le titre du bulletin) nous a
. B e R BN beaucoup servi pour la refation
vorshan, ma? mi gonsnor Qunlemngabe pusnit de laventure. En effet, cette
- Nr. 16. Frankfurt, a..,, 30. Jull 1909, Jahrg. L b|b|e des réflexions et
E Im eoe:ru?sglﬂmggii"gmmlifnal. (?écouvertes aéfonautiqugs de
B D e Sk vor sen s i "Allemagne du début du siecle -
Mook e bepielese Freung, e Calbam B o assez occultée par les rédacteurs
[ ] , o b, franco et anglophones qui
- i : écriront plus tard [I'histoire de
I’Aviation — consacre une partie
de ce seul numéro du 30 juillet
1909 a relater les exploits de
Latham et de Blériot puisqu’ils
eurent lieu a six jours
d’intervalle.
Der Aufstieg Lathams vom Felsen Sangae. C'est en compulsant tous ces
documents et en les fondant

gu’est née I'envie de raconter ce
bond — peut étre un peu naif au regard de ce quasiwéservera ensuite le XX° siecle
aéronautique — dans la domination d’un chalenge rhiggue né de la réunion par un moyen
de transport révolutionnaire de deux pays séparésndoras de mer d'une trentaine de
kilometres.

En ce début de XX°siecle, l'aviation francaise agant tout une affaire de personnes. Les
aviateurs sont, avant tout, issus de deux milieux :

. Les artisans mécaniciens comme Voisin, Farmane\Rig&riot ...

" Les notables bourgeois comme Latham, Garros, Séntosnt...



Alors qu’en Allemagne ce sont des ingénieurs, déitaires et des professeurs...

Partout, leur financement, lorsqu’il n’est pas pargel ou familial, vient de prix proposés par

des mécenes ou des villes organisatrices des premeazetings et sensibles a I'écho populaire
pour cette nouvelle technologie qui fait réver ttutmonde en entrant réellement dans la
troisieme dimension. C’est dans cette optique qaepfopriétaires du journal anglais « Daily

Mail » s’engagent a verser 1 000 Livres Sterling25u000 francs a la premiere personne
ayant traversé — de facon certaine — la Manche emtpoint du territoire francgais et un point

du territoire anglais ou inversement, entre le laatde coucher du soleil, sur un appareil qui
ne sera en aucune fagon soutenu par un gaz pkrsdég l'air...

Le comte de Lambert s’est montré intéressé pagrtative mais son biplan Wright, équipé
d’'un moteur Wright-Bariquand de 30 Cv n’est pad.pviais il y a aussi Farman, Tissandier,
de Rue, Latham et, bien sOr Blériot. Toute unegagmpulaire s’'imagine déja que ce match
épique au sein de ce groupe de prétendants popiretaiere traversée maritime sera un
évenement sensationnel.

LA TENTATIVE DE LATHAM

Hubert Latham jouit d’'un exceptionnel prestige ainsle la communauté
des pilotes francais. La prime du Daily Mail le mettout autant que les
autres pilotes. Il va relever le défi avec 'unesis dernieres machines
I’Antoinette 1V . Ce surprenant monoplan est I'un des modéles pltare
sa série des Antoinette. Il présente un fuselag®mne de barque avec
deux ailes soutenues par un pyléne central a laemades futurs Morane
Saulnier Type L ou « Parasol ». Son train princigstl tres étroit avec,
pour assurer la stabilité, deux balancines a la iénandu futur
Harrier...Le moteur a été mis au point par le sorderla mécanique
qgu’est Léon Levavasseur. Alors que le type IV @gadnuni d’ailerons,
le type VII qui lui succédera semble, étrangemeéatconception un plus
primitive et son pilotage n’est pas instinctif. Lelant de gauche agit sur
le gauchissement, celui de droite sur la profondauais que la direction
est assurée par un palonnier.
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Arrivé début juillet a Sangatte, Latham invi 5 _ |
Levavasseur a terminer la mise au point de I'Argtign S N
IV et a observer avec Iui les conditiorf
meétéeorologiques changeantes du Channel malgré
pleine période estivale. Il a décidé détablir s
quartier général sur le site de Sangatte dans
faubourgs de Calais. Sur les conseils de Ludg
Breton, ingénieur en chef de la premiere tentatige
percée du tunnel sous la Manche, il va occuper
anciens batiments de l'usine désaffectée. Lat
ordonne la construction d’'un solide abris fait detes
et de madriers pour protéger son avion de la feutie
la pluie. Il fait méme construire une fosse po
permettre les travaux d’entretien plus aisés p@s
mécaniciens.



L’Antoinette arrive en kit le 2 juillet par le ch@mde
fer. Elle est ensuite remontée a Sangatte. Darjsues
qui suivent, c’est I'effervescence dans toute Fae et
la gendarmerie, a pied et a cheval, est dans gjatiin
d’'assurer la sécurité... Les débits de boissons sémiv
comme sortent les champignons apreés la pluie...

Son projet
consiste a
joindre
Sangatte, au % 1
départ dune kyf 1
colline non loin 4§

du Cap Blanc.
Nez a la falaise
anglaise non .,

loin de jeiem® il -

4.
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Douvres  sur -
. une prairie a
200 metres d'altitude qu’il a été reconnaitre en.ju
La culture et la langue anglaise lui sont famikecar -
il a effectué ses études outre Manche. Les vefi £
dominants de part et d'autre de la Manche s§fg*
habituellement instables et éetablis aux alentows:,;i'-'.._?;
25 Km/h. Son souhait est de trouver, bien sdar, ‘m‘;
conditions plus calmes. Malheureusement, un ter e
déplorables et méme quelques sévéres « coup
tabac » vont rendre impossible toute tentative
traversée durant une dizaine de jours.

Pendant ces journées de suspens, la presse régi _
et nationale retrace les rebondissements du gaoti
et tient en haleine un public enthousiaste et paasi g
dans une véritable extase populaire. Les journ§
s’arrachent sur les Grands Boulevards puis pasee! s
mains en mains pour permettre a tous de prer :
connaissance des derniéres nouvelles de ce
pressenti historique.
Dans la presse, une nouvelle chasse l'autre :

" Latham sera bientot prét.

. Latham se prépare.

" Latham attend.

" Latham attend toujours.

" Latham va décoller.

" Latham décolle.

peut on lire a chaque tirage avec les détails les gécoiffants et les précisions les plus
techniques. Le style est victorieux, un peu emped&aucoup cocardier...

De chaque coté du détroit du Pas de Calais, erc&raut comme en Angleterre, se met en
place une infrastructure de surveillance et de egande dans la perspective de ce
sensationnel vol historique.



Les autorités francaises ont positionné le comtngilteur Harpon pour suivre le trajet du vol
depuis la mer. Il est a quai a Calais, les chaasgligous pression depuis plusieurs jours pour
un largage d’amarres a toutes heures. Du cote iantigeeroclub local et le Motor Boat Club
du capitaine Wyndham mettent en place un plan deuse en cas de catastrophe. Une petite
] " flottile de vyachts et de

T e oo i e vedettes  motorisées  est
A =" positionnée tous les trois
e miles sur l'axe Calais -
Douvres.
De Boulogne, Calais,
Dunkerque, Lille, Roubaix,
Tourcoing et de plus loin
encore, des trains spéciaux
sont affrétés pour gagner le
Cap Blanc Nez et des
sommes inouies sont pariées
sur la réussite de la tentative.

b

Sur la c6te anglaise, I'excitation monte tout atithas autorités locales et la colonie frangaise
de Douvres se préparent a féter I'exploit de I'aiglax pilote. Le maire Eurden, en tant que
représentant officiel du royaume, a fait parveme alemande officielle pour avoir I’honneur
d’accueillir Latham au City Hall. Il en est de mépmur le Consul Général Allemand dans le
conté qui a méme organisé une féte maritime. Le¢ tmwveau mdle de l'amirauté de
Douvres, qui se projette dans la mer et permet, jpar de beau temps, un large et
exceptionnel panorama sur les coétes francaise®wart au public et pris d’assaut. Les
passagers des paquebots transocéaniques de la Stnitdemandent avec insistance que leur
départ soit retardé afin d’assister a cet événemwentdialement historique. Une antenne
spécialement dressée a c6té de I'ancienne usirafelége du tunnel transmanche et une
autre du coté anglais a I'hdtel Lord Watten peramditgrace au tout nouveau procédé de
lingénieur Marconi, d’envoyer les messages coreetrria météo et les phases de vol en
temps réel.

Le 13 juillet, le temps est
beau, mais alors vraiment
beau. Alors, ce signal
météorologique va faire
accourir des milliers de
badauds persuadés que ce
sera le grand jour.
L’Antoinette IV est sortie de
son hangar fait de bric et de
broc et la troupe a cheval
assure sa Sécurité vis-a-vis
d’'une foule innombrable et
curieuse dans son trajet vers
con bttt i o b le champ retenu pour le
décollage.

Mais Latham n’a prévu qu’un vol d’essai. || embalen moteur et décolle en une vingtaine
de metres...Il effectue plusieurs passages au degsis foule en liesse, des prés et de la



falaise crayeuse pour la plus grande joie de sgeotaqui n'ont encore jamais vu d’avions.
Aprés quelques minutes, il décide de se poser umafsetit vent rabattant plaque la machine
ne causant — a priori — que des dégats matérigitham est sain et sauf mais le patin
d’atterrissage est faussé, une roue est voiléeeipale d’hélice est cassée ce qui est le plus
grave car elle impligue un choc moteur. Avec un p&asbroufe, Latham et Levavasseur
cherchent a minimiser l'incident et se mettentrauail de réparation de 'ociseau blessé.

Les jours qui suivent ne sont pas favorables aploé@s. Alors on répare, on écluse des biéres
dans les estaminets voisins tout en fumant cigeresur cigarettes et certaines photos
d’époque nous montrent I'équipe au grand complesgant la chansonnette dans les salons
de I'hotel de la plage...

o AT TR Le 19 juillet & laube, le
it bt imbllanr ey o e, il con temps n'est pas vraiment
; - beau mais I'on sort pourtant
la machine pour la conduire
au sommet de la falaise. Par
radio, Douvres informe que le
temps s’améliore. Le
commandant du contre
torpilleur le Harpon recoit
'information d'un départ
immédiat et se positionne.
Celui-ci va assurer la sécurité
en essayant de le suivre au
plus prét... Latham se met

,...-‘-_.. s

. v

aux commandes. Latham décolle.

Le cadre de I'exploit est maintenant en place néatgus les soucis rencontrés. De jours en
jours s’est enflée la fievre de I'événement pogukd tout un chacun a suivi les différentes
phases de la préparation du vol. Les photograplest tes clichés du siecle ...ou du moins,
le croient-ils...
5 1 SRORTE - Avistlan - - Lkminet " & tahm g b ew e | A 6 h 45 Latham décolle,
— B e réalise une boucle autour de

'usine du tunnel, prend un
peu d’altitude et un cap 270
puis disparait dans les brumes
du petit matin qui semblent
maintenant s’estomper. Les
badauds forment ce matin
une foule plus clairsemée car
le temps, moins favorable
gu’il y a quelques jours, ne
les a pas attire.

Une heure aprés le décollage
de Sangatte, un message TSF
arrive au PC francais : « Sommes sans nouvellésitiam ! »

Que s’est-il passé ?



.= Baniy e Cnlams = RANGATTE + Ui asbalbe e $ Luriie — Airpions Muiicte — £ 4.0 D'apres  ses prévisions
techniques, le vol projeté par
Latham devait durer entre 27
et 32 minutes selon les
conditions rencontrées. Le
contre torpilleur Harpon est
assez rapidement survolé
mais a une quinzaine de
kilométres de la cbte, ses
marins apercoivent I'avion
descendre puis tomber en
mer. A bord du navire se
trouve Levavasseur, le

A : constructeur de l'appareil a
qui il a donné le prénom d’Antoinette, fille de smécene Jules Gastambide. Dans le second
bateau convoyeur, le remorqueur Le Calaisien, Anaies, le rédacteur en chef du journal le
Petit Calaisien raconte :

« Nous avancions lentement dans la direction de Dms lorsque notre attention a été
attirée par deux coups de sifflet stridents, jepes la sirene du contre torpilleur. Nous nous
retourndmes : a deux ou trois miles environ a notaeriére, I’Antoinette apparaissait dans
les airs, superbe et majestueuse. Il planait, sppchait doucement de la surface des flots.
Il tombait. Son moteur avait eu une panne. LorsqleeHarpon arriva prés de I’Antoinette,
Latham était tranquillement assis dans son baquetnant une cigarette. Il avait de I'eau a
peine jusqu’aux chevilles. On le tira de sa positia I'aide d’'un canot. »

Comme si de rien n’était, Latham raconte les péepé&lu vol a sa sceur et a son beau frere,
coiffé du bachi du Harpon et vétu d’'une capote deimm Les matelots sécurisent la machine
puis la hissent sur le remorqueur. Les images negjoent pas ! A son retour a quai, I'avion,
pendu au mat central comme un pantin dégingantdégepssé a terre. Latham qui rentre avec
le batiment militaire ne tarde pas a le rejoindi@srgue peut-il bien se dire ? Panne moteur
imprévisible au stade de la technigue du momenk earrage » moteur apres un choc non
deétecté sur l'arbre d’hélice ?
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On ne le saura jamais mais, toujours confi
en sa bonne étoile, il annonce a la canton
gu'’il retentera la traversée dans une diza
de jours avec I'Antoinette VII.

En effet, une Antoinette VII est livrée
'usine du tunnel quelques jours plus ta
Méme type de fuselage en barque m;
moteur plus puissant et abandon des ailerf
au bénéfice du gauchissement.

L’EXPLOIT DE BLERIOT : LA TRAVERSEE DE LA MANCHE !

Moins de huit jours plus tard, dans la nuit du samieau
dimanche (24 — 25 juillet 1909), les quatre compegue sont
Latham, Blériot, Levavasseur et Anzoni se retrouvea
Sangatte pour scruter le ciel et partager leurs ctusions.
Bien sdr, plus que tous, Blériot est intéressé dar prix du
Daily Mail car sa trésorerie a été bien malmenéepdes un an
et qu’il ne peut compter sur une quelconque fortufemiliale.
On l'a bien oublié depuis mais les progres et décerdes
techniques ne sont pas financés par les états npaisles prix
des multiples manifestations aériennes qui commaric&
éclore partout en Europe mais aussi aux Etats-Un{sos
Angeles) et en Egypte (Héliopolis).

A 37 ans, Blériot, baptiseHomme Oiseauest le héros du jour.
Cet ingénieur issu de Centrale, né a Orléans, wamancer sa
vie professionnelle comme PDG d’une entrepriseadgks pour
voitures. Il se passionne rapidement pour l'aviatiet sa

carboniqgue. La formule sera abandonnée apres
explosions... Son association avec Voisin ne débosghaucun
succes commercial et ses finances s’en ressentent.

Les premieres années de son aventure en tant qeé&uadeur
d’aéroplanes ressemblent a une galére et ce mashent qu’a
partir de 1908 — 1909 et la sortie de samrméro XI gu'il va

commencer a graver son nom dans la grande histre
'aéronautique. Ce numéro Xl s’inscrit dans un €ade 8,5
metres de co6té...Il existe en deux versions : 'uropplsée par
un moteur REP de 30 Cv et l'autre par un Anzoni28eCv.

C’est l'ingénieur Raymond Saulnier qui a permismsge au
point. Structure sapin, bambou et tubes d’acieeegtement en
toile de caoutchouc. Comme il n'arrive pas a vendes

machines, il se met en téte d’en assurer la pramdti-méme
en tant que pilote participant a la course auxnixo

premiére machine, il I'a construit en 1900...Baptisée
I'ornithoptere, elle est propulsée par un moteur a acide



Bien mal lui en pris car ses chutes et accidentsedrent le sujet de discussion favori des
gargotes mal famées tout autant que des cafésssetde sobriquet deldhomme qui tombe
toujours » restera accroché a sa combinaison de vél.la veille de la traversée de la
Manche, il est « a la cave » de 500 000 francsetteslet... avec une famille a nourrir ...

En mai 1909, il réalise un vol de 47,227 Km en 4iiutes et 17 secondes sur un Blériot XII
plus puissant.

Le 18 juillet, son Blériot XII prend feu en vol a Brayelle. L’incident est grave ; I'appareil
est trés endommage et le pilote grievement briépeeds. Le Xl est inutilisable, il faudra
donc tenter la Manche avec le XI !

o L ® B T A S e

Blériots' Flieger, mit welchem er den Kanal iiberflog.: }
Dreizylinder Anzani-Motor 23 PS,

Il débarque donc a Calais le 21 juillet avec leeKIcaisse et quelques proches collaborateurs
dont Leblanc. Il y apprend I'échec récent de ldaaive de Latham et s’empresse de dresser
une tente adossée a la boulangerie de Sangatter@goonter sa machine. Il faut ensuite
attendre une fenétre météo favorable.

& dad ™ PR

3. Loy Plomaterm de Fabs — wior, L’éclaircie vient dans la nuit du

iy 24 au 25 juillet. Leblanc le
réveille vers deux heures du
matin. Blériot est de mauvaise
humeur aprés une nuit de
souffrance du fait de ses
blessures. Il cherche sa paire de
béquilles car il ne peut se
déplacer sans elles tout en
espérant que le ciel soit funeste
et que la tentative soit reportée
mais il se rend toutefois a son
atelier de campagne.




Mais le temps semble virer au
beau. A 3 h 30 du matin, il
fait sortir la machine pour
réaliser un petit vol d’'essai
qui lui confrme que la
machine « tire bien ».

L o Favirane s Calis, « LES DANAQUEE. « [aparidd I pner posy Doowew, = £
. D kst Jts] | s S e dilali miwiis b momsplas

Le décollage a lieu le 25
juillet & 4 h 41 comme stipulé
dans le reglement de la
compétition soit - aprées le
lever du soleil - et pour
profiter des premieres heures
du jour avant que l'air ne se
réchauffe et que les conditions changent avec dets vmprévisibles. Il est accompagné sur
mer par le contre torpilleur I'Escopette car lagaréce d’un tel navire s’est révélée importante
en matiere sécuritaire lors de la tentative de &mth

- B q —

Ensuite, laissons la parole a
Louis Blériot lui-méme :

Comment j'ai traversé la
Manche, récit paru dans le
Matin du lundi 26 juillet
1909..

(...) Aux Baraques, Mamet,
Colin et Leblanc, mes
excellents collaborateurs ont
ouvert la tente. Le monoplan
sort de la cour de ferme.
Malgré I'heure matinale, le
village est debout et, de
minutes en minutes, des voitures arrivent. Il y &btdt quelques milliers de personnes.
Cela me géne un peu,

A e — M R jaurais si bien voulu étre
seul.
Nous décidons, Leblanc et
moi, gu’'un essai

préliminaire va avoir lieu.

On range la foule si bien que
mal. L'appareil s’éléve

aisément. La surcharge n’en
diminue que faiblement la
puissance. (...) Je reste une
dizaine de minutes dans les
airs, agréablement surpris de
constater un petit vent frais
qui vient de la terre, un petit
vent de marée qui me

poussera vers la Manche.



Tout est prét. Fidele au réglement, j'ai attendullever du soleil. Leblanc m’indique que le
disque est apparent au moyen d’un fanion qu’il agisur la dune. C’est le signal. Une petite
émotion s’empare de moi au moment ou je prends platans I'appareil. Que va-t-il
arriver ? Irais-je jusqu’a Douvres ?

Réflexions rapides qui ne durent pas. Je ne penégsmu’a mon appareil, au moteur, a
I'hélice. Tout est en mouvement, tout vibre. Au s&, les ouvriers lachent I'appareil. Me
voila soulevé.

g, G
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Je pigue droit devant moi, m’'éléve progressivemedet metres en metres ; je franchis la
dune d’ou Leblanc m’envoie ses souhaits. Je suigrasent au dessus de la mer, laissant a
ma droite le contre torpilleur dont la fumée opaqubscurcit le soleil. Dieu ! si tout a coup
on allait m’objecter que ce dernier n’est pas auepnier tiers de sa course !

Je vais, je vais tranquillement, sans aucune émnotisans aucune impression réelle. Il me
semble étre en ballon. L’'absence de tout vent mens de ne faire agir aucune commande
de gouverne ou de gauchissement. Si je pouvaisidoges commandes, je pourrais mettre
les deux mains dans mes poches.

I me semble ne pas aller vite. Cela tient, je aoa I'uniformité de la mer. Au dessus de la
terre, les maisons, les bois, les routes apparaissé disparaissent comme dans un réve. Au
dessus de 'eau, la vague, la méme vague, semb)es¢-présente toujours a la vue.

Je suis content de mon appareil. Sa stabilité estfaite. Et le moteur, quelle merveille !
Ah ! Mon brave Anzani, il ne bronche pas !

Mais j'avais mangé mon pain blanc dans la premiétemi heure. Ne voulant pas retarder
la marche, javais fait mon deuil de I'Escopettearit pis. Advienne que pourra !



Pendant une dizaine de minutes, je suis resté saésmlé, perdu au milieu de la mer
immense, ne voyant aucun point a I’horizon, ne pevant aucun bateau. Ce calme, troublé
seulement par le ronflement du moteur, fut un chaendangereux dont je me rendais fort
bien compte. Aussi javais les yeux fixés sur lestdbuteur d’huile et sur le niveau de
consommation d’essence.

Ces dix minutes me parurent longues et vraimentfys heureux d’apercevoir vers I'Est
('Ouest ?)une ligne grise qui se détachait de la mer et gubssissait a vue d’ceil. Nul
doute, c’était la cote anglaise. J'étais presquerga !

Je me dirige vers cette montagne blanche. Mais éatvet la brume me prennent. Je dois
lutter avec mes mains, avec mes yeux. Mon appasb#éit docilement a mes pensées. Je le
dirige vers la falaise cependant que je ne voisspldouvres. Ah ! Diable, ou suis-je donc ?
Trois bateaux s’offrent a ma vue. Des remorqueudes paquebots ? Peu importe. lls
paraissent se diriger vers un port. Je les suisnmaillement. Des marins, des matelots
m’envoient des hourras enthousiastes. J'ai presgerevie de leur demander la route de
Douvres. Hélas ! Je ne parle pas anglais.

=t o F

% = e NG " Je longe la falaise du Nord

au Sud, mais le vent contre
lequel je lutte, reprend de
plus belle. Une anfractuosité
de la cbte se présente a ma
droite, un peu avant le
- chateau de Douvres. Une
joie folle s’empare de moi. Je
m’y dirige, je m'y précipite.
Je suis au dessus de la terre !
J'en éprouve a nouveau une
douce émotion. Mais, sur le
B E s T e AT e sol, un homme agite
. F e e N désespérément un drapeau
tricolore. Je viens vers terre et apercois le rédac du matin, le bon Fontaine qui, seul
dans la grande plaine s’égosille. Ah ! Le brave gan !

Je veux atterrir ; le remous est violent. Des quapproche du sol, un tourbillon me
souleve. Je ne puis rester plus longtemps dansles Le vol avait duré 33 minutes ; c’était
suffisant. Au risque de tout casser, je coupe liathage. Et maintenant, au petit bonheur !
Le chéassis se recoit un peu mal, il se casse un. péa foi, tant pis. Je venais de traverser la
Manche.

Et donnons la parole a Charles Fontaine :

« Je crie Bravo, Bravo ! Tranquillement Blériot desnd de sa machine et vient vers moi. Je
'embrasse sur ses deux joues ruisselantes de sutwt en I'enveloppant dans les plis du
drapeau. Cet homme hardi, si courageux, ne trouw@nra me dire. Il a les yeux boursouflés
et les paupieres noircies par la fumée du charbanreer. |l est coiffé d’'une cape qui prend
toute la téte et les oreilles pour se fermer soaigrienton. Sous son bourgeon bleu, il a eu la
précaution de revétir un gilet de sauvetage.
- Etbien! Cay est lui dis —je simplement
- Clest fait ! Me répondit-il de I'air le plus tranqille du monde.
- En pleine mer, jai perdu ma route au large des eétd’Angleterre. Je ne pouvais
apercevoir Douvres. Jallais m'égarer je ne sais quelque par sur une falaise
guand j'ai apercu votre drapeau.



- Jai compris aussitdt et tournai immédiatement aangauche et vous suivis pour
atterrir ensuite a I'endroit par vous désigné. Preependant par un tourbillon de
vent, j’ai du descendre un peu précipitamment. Mbglice est brisée mais le reste
de I'appareil n’a rien.

Une seule chose semble préoccuper Blériot.
- Et Latham, me dit-il !
- Latham est encore a Sangatte.

A cette réponse, son visage s’éclaire.
- Je suis vraiment heureux d’étre le premier a avo@ussi la traversée de la Manche
dit-il.

Et ce fut tout... L'AEROPLANE "LATHAM Al DEPART
Pas tout a fait car Latham e:
tétu.

Le 27 juillet, Latham a
terminé la mise au point de
son Antoinette VII. Celle-ci =«
dispose d'un autre type d
moteur, plus puissant, ains
que dun autre calage
d’hélice. En début de soirée
'appareil est sorti du hanga
et amenée au sommet du Gt
Nez. Le moteur est démarre
l'avion face a la mer, dans la pente du cap.

Tout comme lors de sa premiére tentative, Lathaatteindra pas la terre anglaise. A moins
de 500 metres, il est a nouveau contraint de serBos I'eau mais le crash est plus violent et
Latham sera blessé au front et au nez. Les maen&dcopette assisteront impuissants a la
chute et le malheureux pilote sera secouru pacha®upe a vapeur anglaise.

Les caractéristiques de la machine avaient étéégsigppour un vol rapide afin d’établir un
nouveau record. Sans cet incident de fin de vdtakeersée du détroit aurait duré 25 minutes.

Ironie de I'histoire, une stele
fut inaugurée en 1922 au
sommet du Cap Gris Nez en
honneur non pas du premier
homme a avoir franchi le
Channel en avion mais a
Latham, le premier a avoir eu
laudace de survoler Ila
mer...Et ce fut Blériot lui-
méme  qui

lui  rendit 4

un

hommage
solennel !

Jean Jacques Turlot pour Aviatik




